El hidrégeno creara un valor anadido
de 23.600 millones en Espaiia en el 2030

El descenso de costes y el objetivo de neutralidad en carbono disparan las inversiones

Uno de los proyectos que acaba de presentar Airbus para aviones alimentados con hidrégeno y con cero emisiones

PIERGIORGIO M. SANDRI
Barcelona

Cuando en el 2002 el ensayista Je-
remy Rifkin publicé La economia
del hidrégeno (Paidos), ellibro plan-
teaba escenarios futuristas y leja-
nos, en un momento en que las
energias fosiles ain reinaban sin ri-
val en el planeta, Casi dos décadas
después, parece finalmente que ha
llegado la hora de ese elemento qui-
mico que abunda en la naturaleza.

Vaya por delante una premisa:
hacedécadas que se utilizahidroge-
no. Dos tercios del total se destinan
a usos industriales, como refino, y a
produccion de amoniaco, fertili-
zante, eteétera. Se obtiene a partir
del gas natural, con distintas moda-
lidadesque suponen emisiones no-
civas en la atmosfera,

Pero las miradas ahora apuntan
al hidrdgeno verde, aquello que se
genera a través de un proceso qui-
mico conocido como electrolisis.
Este método utiliza la corriente
eléctrica para separar el hidrogeno

del oxigeno que hay en el agua, por
lo que, cuando esa electricidad se
obtiene de fuentes renovables (por
ejemplo paneles solares), se produ-
ceenergiasin emitirdioxido de car-
bono a laatmdsfera, Asi, no hay ga-
ses contaminantes ni durante su

ENERGIA LIMPIA

El hidrogeno verde

o azul se obtiene

sin emisiones durante
su generacion

combustion ni durante su produc-
cion. En la actualidad la cuota del
verde sobre el total del hidrogeno
producido es minima. Sin embargo,
el cuadro estd destinado a cambiar.

Segtn el informe de la Agencia
Internacional de la Energia (AIE),
‘el hidrogeno limpio esta viviendo
un momento sin precedentes. El
mundo no deberia perder esta
oportunidad tnica”, Para la consul-
tora Wood Mackenzie, “el 2020 re-

presenta el punto de inflexion para
el hidragenobajoen carbono”.
JPor qué ahora? Hay un tema
econdmico. Segun los pronosticos
de Wood Mackenzie, el coste de
produccion del hidrogeno verde
bajard hasta un 64% en el 2040. La

MAS BARATO

Sus costes

de produccion caerin
un 64% de aqui

a 20 anos

AIE prevé que la capacidad global
de los electrolizadores para produ-
cir hidrogeno a partir del agua au-
mentard desde los 0,2 GW actuales
hasta 3.300 GW en el 2070, lo que
supone el doble de la electricidad
que hoy genera toda China.
Segunel Hydrogen Council,enel
mundo hay oportunidades de in-
version de 400.000 millones de eu-
ros en la proxima década, Para el
2050 se crearan 30 millones de em-

pleos y la demanda anual de hidro-
geno se multiplicara por diez hasta
el 18 % deltotal de lademandaener-
gética.

El contexto politico también es
favorable. Para el 2050 la UE se ha
fijado como objetivo ser neutra en
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emisiones. La Comision Europea
vincula la derogacion de sus fondos
para la pandemia a proyectos de
energia verde, y en este sentido el
hidrogeno, un combustible univer-
sal, ligeroy muy reactivo, represen-
ta una posibilidad renovada.
Francia y Alemania este verano
han anunciado inversiones millo-
narias (7.000 millones de euros el
primero y 9.000 millones el segun-
do) para implementar el uso del hi-
drégeno como combustible. Portu-
galy Australia también lo han fijado
como prioridad, asicomo Japon (de
hecho, la antorchade los JJ.00. se
hubiera encendido con este gas).
Hasta hace poco producir el hi-
drégeno con electrolisis era hasta
tresveces mas caro que los sistemas
tradicionales. Pero como la energia
renovable es cada vez mas conve-
niente, la diferencia se ha estrecha-
dohasta casianularse. El hidrogeno
verde es versatil: puede usarse co-
mo combustible para arder (en una
turbina) o para generar energia
gléctrica (en una pila de combusti-
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ble). Puede almacenarse, lo que so-
luciona el problema habitual de la
energia producida por las renova-
bles comola solar, sujeta a las varia-
bles del clima. Es un combustible
limpio, porque nogeneraresiduosy
se puede transportar de un sector a
otro. Tiene aplicaciones ranto en la
industriacomo eneltransportey en
elresidencial. Esideal paralos vehi-
culos pesados. Para la firma de ca-
miones Iveco, su precio de venta se
podria reducir un 60% en cinco
afios. Puede combinarse con el gas
natural para la calefaccion. Asi, el
hidrogeno seraparte estratégicadel
mix energético de un pais, si es ne-
cesario descarbonizar todos los
sectores al 100%,

Javier Brey, presidente de la
AeH2 (Asociacion Espanola Hi-
drogeno), cree que Espaia esta en
una situacion privilegiada respecto
al resto de Europa. Cuenta con
viento, soly tecnologia puntera, con

HOJA DE RUTA
El Ministerio de
Transicion Energética
y la CEOE apuestan
por esta tecnologia

REVOLUCION

Su potencial de uso

se puede extender

a los medios

de transporte pesados

lo que “en el futuro exportara hi-
drogeno verde al resto de paises”,
pronostica,

El Ministeriode Transicion Ener-
gética publico este verano una hoja
de ruta para el hidrogeno. Prevé la
instalacion en Espafade al menos 4
GWde potenciadeelectrolizadores,
fijaun porcentaje del 25% del hidro-
geno renovable sobre el total consu-
midoenel 2030 en las industrias, es-
tablece una red de hidrogeneras y
un parque de al menos 5.000-7.500
vehiculos ligeros y pesados alimen-
tados con pila de combustible para
el transporte de mercancias,

La patronal CEOE, en un estudio
de lasemana pasada, estimaqueen
la proxima década el desarrollo del
hidrogeno verde generard para la
economia espanola mas de 2.300
millonesdeeuros anualesenlapro-
ximadécada (hasta llegar a un total
de 23.600 millones) con la creacion
de 30.000 puestos de trabajo.

El sector privado esta apostando
de forma decididaenla produccion
de este elemento. Iberdrola anun-
cid este verano que construira la
mayor planta de hidrogeno verde
para uso industrial de Europa en
Puertollano(Ciudad Real), con una
inversionde 150 millones de eurosy
700 empleos. Talgo presentd hace
unos dias su primer prototipo de
tren con pila de combustible de hi-
drogenoparacercanias ymediadis-
tancia. Airbus haanunciado un plan
para estrenar en el 2035 el primer
avion comercial de cero emisiones,
unas aeronaves hibridas que usan
combustion de hidrogenoy pilas de
combustible de hidrogeno que ge-
neran energia eléctrica y comple-
mentan la turbina principal. Una
ocasionde oro, de colorverde.e

La enésima
reconversion vasca:

Euskadi apuesta por

el mercado verde

Petronor construird dos grandes plantas de
biocombustible y gas en el puerto de Bilbao

Parcela
adjudicada

La produccion de hidrégeno en Bilbao comenzari a partir del 2024

JOKIN LECUMBERRI
Pamplona

Fuskadi vuelve a agitar su tablero eco-
ndmico para posicionarse en un futuro
que es mds cercano de lo que parece. Si
al cerrojazo a los altos hornos, los asti-
llerosylamineriaenlosafosochentale
siguio la apuesta por las industrias de
las telecomunicaciones, lamaquina he-
rramienta, la nanotecnologia y la aero-
nautica, entre otras, el envite ahora es
verde. Esta en la obligada transicion
ecologica y creciente descarboniza-
cion, un escenario en el que el hidrage-
no vaa tenerun papel fundamental.

El Pais Vasco puja fuerte. Esta sema-
na se ha confirmado la adjudicacion a
Petronor de 46.700 metros cuadrados
en el puerto de Bilbao para desarrollar
unagran planta de biocombustibles. La
primera fase, con una inversion de 67
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El hidrégeno es capital
en la estrategia vasca,

y se prevé un auge de

su consumo en diez anos

millones, estara ligada al hidrdgeno,
que comenzara a producirse enel 2024
apartirdel CO,capturado de la cercana
refineria de la misma compania, “No
solo queremos ser grandes consumido-
resde fuentes renovables enlo ptiblico,
lo privado y los hogares, sino también
capacesde generar”, explicalaconseje-
ra vasca de Desarrollo Economico y
Medio Ambiente, Arantxa Tapia. Las
renovables abastecen el 7% de las nece-
sidades energéticas totales, destaca, y

este porcentaje debe incrementarse.

El proyecto, que contari con la parti-
cipacion del Gobierno autonémico a
través del Ente Vasco de la Energia
(EVE), mira a Europa y a un mercado
que, se calcula, podria tener su auge en
los proximos diez afios. Aviones, co-
chesocamiones pueden nutrirse de es-
te combustible sintético, con cero emi-
siones netas. Asimismo, la iniciativa se
posicionacomo una de las grandes can-
didatas pararecibir ayudas de la Union
Europea dentro del plan confecciona-
do para relanzar la economia tras el
agujero dejado por el coronavirus.
“Hay que reinventarse, y Petronor ha
hecho una apuesta importante, nos to-
caacompanar”, dice Tapia, quienresal-
ta que “quedarnos paralizados seria le-
tal” en un mercado global muy compe-
titivo.

El hidrogeno es capital en la agenda
2020-30 con la que trabaja el Gobierno
vasco paraavanzar enla transicion eco-
logica. También, por supuesto,en lare-
conversion del empleo y el fortaleci-
miento del tejido productivo. Con el
cambio de paradigma energético, el fu-
turo de Petronor, principal contribu-
yentedelterritorio,generaincertidums-
bres, unas nieblas que parecen disipar-
se con su giro en descarbonizacion y el
objetivo fijado de ser una compania de
cero emisiones netas para el 2050. La
planta de hidrogeno estard acompaiia-
daen unasegunda fase ~con unainver-
sion de 76 millones- de otra factoria
que producira gas a partir de residuos
urbanos como papel, carton, plastico y
textiles, propiciando la economia cir-
cular. “Queremos ser tecnoldgicamen-
te neutros, y nuestro tejido productivo
nos lo permite”, recalca Tapia.e

Mariano
Marzo

Oportunidad
para la industria

oy en dia, el hidrogeno (H,) se em-
plea como materia primaenlaindus-
tria del refino, amoniaco y metanol,
pero, ademas, también podria utili-
zarse paraotrostres fines, esenciales para llevar a
buen puerto el proceso de transicion energética.

Uno deellosseria contribuiraladescarboniza-
cion de la movilidad, mediante su uso directo en
pilasde combustible o mediante laproduccionde
biocombustibles o combustibles sintéticos para
su uso en motores de combustion interna, Otro
seria facilitar el almacenamiento de los exceden-
tes de energiarenovable, y el tercero, el de poten-
ciar ladescarbonizacion de lared de gas natural,
demaneraque el H, pueda emplearse como com-
bustible en aplicaciones de calor industrial y
doméstico.

Para avanzar hacia una economia del H, es ne-
cesarioimpulsary trabajaren todoslos eslabones
de su cadena de valor, desde la generacion reno-
vable hasta la produccion y las distintas aplica-
ciones yusosfinales. Un procesoenel que,sindu-
da, las compaiias energéticas integradas (o mul-
tienergéticas) con capacidad de aportar valor
simultineamente en todos y cada uno de dichos
eslabones, estin llamadas a tenerun papel clave.

Los retos a los que se enfrenta el H, son esen-
cialmente dos. El primero, conseguir procesosde
produccion con una huella de carbono menor
quelaactualy que puedan emplearse en todas las
aplicaciones actuales y futuras sin perder compe-
titividad. El segundo, encontrar las vias mas efi-
clentes para su transporte, almacenamiento y
distribucion.

Centrandonos en el tema del potencial del H,
en Espaiia, y a modo de ejemplo, cabe subrayar
que el H, verde y de bajo carbono puede ser un

Estamos en una posicion
inmejorable al tener una potente
industria del automovil y un
sistema de refino competitivo

vector facilitador de una de las dos plataformas
de movilidad/transporte de bajo carbonoque ne-
cesitaremos: la basada en un motor de combus-
tion muy eficiente ligado a combustibles liquidos
de bajo carbono (la otra plataforma es la movili-
dad eléctrica). A este respecto cabe recordar que
Espaiia estd en posicion inmejorable para liderar
en Europa la primera plataforma citada, al tener
unapotente industriade automovil y componen-
tes basada en tecnologias de combustion interna
yelsistemade refino mas competitivode Europa.
El H, verde puede ser un componente clave de
nuestras refinerias del future, descarbonizadas y
regidas porlos principiosde laeconomiacircular,
Obviamente, para que esto ocurra seran nece-
sarias un fuerte desarrollo teenologico y grandes
inversiones que la industria de nuestro pais esta
dispuesta a acometer y que ahora podrian acele-
rarse contando con los “fondos de reconstruc-
cion”. Esto sin olvidar que también seria necesa-
rio actuar sobre la regulacion, eliminando barre-
ras (por ejemplo, regulando cero emisiones netas
en lugar de referirlo a emisiones directas, con-
cepto este que no tiene en cuenta todas las emi-
siones que realmente se producen y que pone fe-
chade caducidad al motor de combustion) y faci-
litando costes competitivos (por ejemplo, el de la
electricidad parala produccion de H, verde).




